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AMELIORATION DE L'ECOULEMENT DU TRAFIC ROUTIER
PAR DES RESTRICTIONS DE CAPACITE : APPROCHE THEORIQUE
par

J. FONLUPT, A.R. MAHJOUB et J.P. UHRY

Résumé : Nous considérons le probléme de régulation suivant :

sur un réseau routier circule un trafic entre plusieurs origines et
plusieurs destinations. Toutes les caractéristiques du réseau ainsi que
les données de trafic sont supposées constantes dans le tenmps

(cas statique). -

Sachant que les usagers de ce réseau s'affectent suivant le principe de
Wardrop, cament alors, en abaissant &ventuellenment les capacités réelles
des arcs du réseau, peut-on minimiser le temps total passé par tous les
usagers de ce réseau.

Nous donnons ici une formulation mathématique de ce probléme.

Nous é&tudions ce probléme plus particuliérement dans le cas ol le réseau
comporte plusieurs origines et urne destination et dans le cas du corridor.
Dans le premier cas, nous proposons un algorithme pour resoudre ce probleme.

Abstract : We consider the following traffic regulation problem :

Given a road traffic network with sewveral origins and destinations, on

which the users are assigned according to the wardi'op's principle i.e.

"the Principle of equalt trawel time". We suppose that the characteristics

of the network as well as the input data are constant with time (static case).
We search to minimize the total travel time by properly reducing the arc
capacities.

We give a mathematical formilation of this problem.

We study alsoc the problem, in the case of sewveral origins and one destination
and in that of the corridor. We propose for the first case an algorithm

of resolution..
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